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VBUS Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Stral3en

216101_03_B.docx 5



Bericht-Nr.: ACB-1221-216101/03 ac:nn

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

1 Einfihrung

1.1 Aufgabenstellung

Die Gerauschbelastung durch Straf3en-, Schienen- und Flugverkehr ist eines der grof3ten Um-
weltprobleme unserer Zeit. Mit Inkrafttreten der EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] wurde ein eu-
ropaweites Konzept festgelegt, die Belastung durch Umgebungsléarm zu mindern. Durch das
,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tber die Bewertung und Bek&dmpfung von Umge-
bungslarm“ [2] und die Einfigung der 88 47 a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz [3]
wurde die Europaische Richtlinie in nationales Recht umgesetzt.

Die Gemeinde lttlingen ist verpflichtet zur Erflllung der EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. der
88 47 a-f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [3] eine Larmaktionsplanung fir
die HauptverkehrsstralBen zu erstellen. Fir die Larmaktionsplanung entlang von Haupteisen-
bahnstrecken des Bundes, ist seit dem 01.01.2015 das Eisenbahn-Bundesamt zustandig.

Ziel der Larmaktionsplanung soll sein, die Larmbelastung zu reduzieren und die Anzahl der
betroffenen Menschen und Gebaude zu mindern. Die Aktionsplane sollen Hilfestellung bei un-
terschiedlichen Planungen des Untersuchungsraumes geben und vorhandenen Larmbelas-
tungen durch geeignete Mallhahmen begegnen. Mit den schalltechnischen Untersuchungen
zur Larmaktionsplanung wurde die ACCON GmbH am 17.09.2021 von der Gemeinde Ittlingen
beauftragt.

1.2 Rechtliche Grundlagen

Gemall der Richtlinie dber die Bewertung und Bek&mpfung von Umgebungslarm
2002/49/EG [1] muss die Belastung durch Umgebungslarm ermittelt und in Form von Larm-
karten dargestellt werden. Die Erhebung der Larmbelastung dient unter anderem der Informa-
tion der Offentlichkeit. AnschlieRend an die Larmkartierung, sind Aktionspléane zu erstellen, mit
dem Ziel den Umgebungslarm soweit erforderlich zu verhindern und zu mindern.

Durch das ,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm® [2] und die Einfligung der 8§ 47 a-f in das Bundes-Immissionsschutzge-
setz [3] wurde die Europaische Richtlinie in nationales Recht umgesetzt. In Bezug auf die zu
stellenden Mindestanforderungen an die Larmkarten und die Berichterstattung an die Europa-
ische Kommission bezieht sich das Gesetz direkt auf die relevanten Anhange der Européi-
schen Richtlinie. Zur weiteren Konkretisierung der Anforderungen an die Larmkartierung
wurde die ,Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV [4] verabschiedet.

Die ULR sieht ein mehrstufiges Konzept vor. 2007, in der ersten Stufe wurden die Hauptver-
kehrsstralRen mit einer DTV von mehr als 16.400 Fahrzeugen pro Jahr landesweit von der
LUBW Kartiert. 2012, in der zweiten Stufe der ULR wurden von der LUBW Larmkarten fir
HauptverkehrsstraRen mit einem Verkehrsaufkommen von tber 8.200 Fahrzeugen pro Tag
erstellt. Im Dezember 2018 wurde dann die dritte Stufe der ULR durchgefihrt und alle Larm-
karten seitens der LUBW aktualisiert.
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Die rechtlichen Grundlagen und die Mindestanforderungen an Aktionsplane sind in den fol-
genden Tabellen stichpunktartig zusammengefasst.

Tabelle 1: Rechtliche Grundlagen — BImSchG [3]

Bundes-
Immissionsschutzgesetz

Bemerkung

8 47 a BImSchG

Anwendungsbereich

.- gilt fiir den Umgebungsldrm, dem Menschen insbesondere in be-
bauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten
eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umge-
bung von Schulgebauden, Krankenhausern und anderen larmempfind-
lichen Gebéduden und Gebieten ausgesetzt sind.“

8 47 b BImSchG

Begriffsbestimmungen

8§ 47 ¢ BImSchG

Larmkarten (zustandige Behorden, Mindestanforderungen, Zeit-
schiene)

8 47 d BImSchG

Larmaktionsplane

8 47 d Abs. 1 BImSchG

Termine zur Aufstellung eines Larmaktionsplans durch die zustandigen
Behorden

§ 47 d Abs. 2 BImSchG

Larmaktionsplane haben den Mindestanforderungen des Anhangs IV
der ULR [1] zu entsprechen

8 47 d Abs. 3 BImSchG

Offentlichkeit wird gehort, Moglichkeit zur Mitwirkung der Offentlichkeit

8 47 d Abs. 5 BImSchG

Uberpriifung und sofern erforderlich Uberarbeitung der Larmaktions-
plane bei bedeutsamen Entwicklungen, spéatestens jedoch nach 5 Jah-
ren

8 47 d Abs. 7 BImSchG

Zustandige Behorden teilen Informationen aus Larmaktionsplanen dem
BMU bzw. dem Umweltbundesamt als vom BMU benannter Stelle mit

8 47 e BImSchG

Zustandige Behdrden

8§ 47 e Abs. 1 BImSchG

»Zusténdige Behdrden fur die Aufgaben dieses Teils des Gesetzes
sind die Gemeinden...*

8§ 47 e Abs. 2 BImSchG

,Die obersten Landesbehdrden oder die von ihnen benannten Stellen
sind zustandig fur die Mitteilungen nach § 47c Absatz 5 und 6 sowie
nach 8 47d Absatz 7

8§ 47 e Abs. 3 BImSchG

,Das Eisenbahn-Bundesamt ist zustandig fur die Ausarbeitung der
Larmkarten fur Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes...*

§ 47 e Abs. 4 BImSchG

»...i1St ab dem 1. Januar 2015 das Eisenbahn-Bundesamt zustandig fir
die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplanes fir die Hauptei-
senbahnstrecken des Bundes...”

§ 47 f BImSchG

Rechtsverordnungen
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Tabelle 2: Rechtliche Grundlagen — Umgebungslarmrichtlinie [1]

Richtlinie 2002/49/EG

Umgebungslarmrichtlinie | Bemerkung
Ziele

Artikel 1 »...gemeinsames Konzept festgelegt werden, um vorzugsweise
schadliche Auswirkungen, einschliel3lich Belastigung, durch Umge-
bungsldrm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern...”

Artikel 2 Geltungsbereich der Richtlinie

Artikel 3 Begriffsbestimmungen im Sinne der Richtlinie

Artikel 4 Anwendung und Zustandigkeit
Larmindizes und ihre Anwendung

Artikel 5 ,Die Mitgliedstaaten verwenden die Larmindizes Lpen und
Lnignt ..."

Artikel 6 Bewertungsmethoden

Artikel 7 Ausarbeitung strategischer Larmkarten
Aktionsplane
»---Aktionspldne miissen den Mindestanforderungen nach Anhang V

Artikel 8 geniigen...Aktionsplane werden im Fall einer bedeutsamen Entwick-
lung, ... und mindestens alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Ge-
nehmigung Gberpriift”
Information der Offentlichkeit

Artikel 9 ,Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die von ihnen ausgearbeite-
ten und erforderlichenfalls genehmigten strategischen Larmkarten
...der Offentlichkeit zugénglich gemacht ... werden*

) Sammlung und Verdffentlichung von Daten durch die

Artikel 10 o ) o
Mitgliedstaaten und die Kommission

Artikel 11 Uberpriufung und Berichterstattung

Artikel 12 Anpassung

Artikel 13 Ausschuss

Artikel 14 Umsetzung

Artikel 15 Inkrafttreten

Artikel 16 Adressaten
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Tabelle 3: Mindestanforderungen fur Aktionsplane gemaf Anhang V - ULR [1]

Mindestanforderungen

Bemerkung

eine Beschreibung des Untersuchungs-
raums, der HauptverkehrsstraBen, der
Haupteisenbahnstrecken oder der GroR3flug-
hafen und anderer Larmquellen, die zu be-
ricksichtigen sind,

Siehe Kapitel 2

Zusténdige Behdrde fir die Aufstellung von
Larmaktionsplanen entlang von Hauptver-
kehrsstralien

Gemeinde lttlingen
Bauamt
Hauptstralle 101
74930 Ittlingen

Zusténdige Behdrde fir die Aufstellung von
Larmaktionsplanen entlang von GroR3flugha-
fen

jeweilige Regierungsprasidien

Zustandige Behorde zur Aufstellung von
Larmaktionspléanen entlang der Haupteisen-
bahnstrecken des Bundes

Eisenbahnbundesamt

Rechtlicher Hintergrund

§ 47d BImSchG [3]

Grenzwerte gemal Art. 5 ULR

Ubersicht der Grenzwerte

www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-
und-richtwerte

Zusammenfassung der Daten der Larmkar-
tierung

Siehe Kapitel 4

Bewertung der geschatzten Anzahl von Per-
sonen, die Larm ausgesetzt sind, sowie An-
gabe von Problemen und verbesserungsbe-
dirftigen Situationen

Siehe Kapitel 4

Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen ge-
mafr Art. 8 Abs. 7 ULR

Zum jetzigen Zeitpunkt wurde noch keine offentliche

Anhdrung durchgefihrt

Bereits vorhandene oder geplante LArmmin-
derungsmal3nahmen

Siehe Kapitel 6

Von den Behorden geplante MalRnahmen fiir
die néachsten 5 Jahre, einschliel3lich Schutz
ruhiger Gebiete

Umlegung der Landesstral3e L 592

Langfristige Strategie

Finanzielle Informationen (falls verfiigbar),
Finanzmittel, Kosten-Wirksamkeit, Kosten-
Nutzen

Steht zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht fest

geplante Bestimmungen fiir die Bewertung
der Durchfihrung und Ergebnisse des Akti-
onsplans

Der Larmaktionsplan soll bei wesentlichen Anderun-
gen bzw. spétestens alle 5 Jahre uberpruft und ggf.

Uberarbeitet werden.
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1.3 Verwendete Berechnungsmethoden

Zur Berechnung des Umgebungslarms an Hauptverkehrsstraf3en wird die Vorlaufige Berech-
nungsmethode fur den Umgebungslarm an Strallen — VBUS [5] verwendet. Die VBUS ist an
die nationale Berechnungsmethode Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen - RLS-90 [9]
angelehnt und greift die in der 34. BImSchV [4] eingeflihrten Indizes Lpoen und Lnignt @uf. Die
Anzahl der betroffenen Personen wird gemal der Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Er-
mittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm — VBEB [7] abgeschatzt.

Die Berechnung des Umgebungslarms entlang von HauptverkehrsstralRen gemaR der VBUS
berlcksichtigt neben der Verkehrsmenge, der Fahrzeuggeschwindigkeit u.a. den Schwerver-
kehrsanteil, larmmindernde Stralenoberflachen sowie Hindernisse (Gebaude, Walle etc.) auf
dem Schallausbreitungsweg.

Der Mittelungspegel fur Gerausche des Schienen- und StraRenverkehrs wird getrennt fur die
Beurteilungszeitrdume Tag, Abend und Nacht berechnet.

e Lpay von 6:00 Uhr bis 18 Uhr
hd I—Evening von 18 Uhr bis 22 Uhr
e Lnight von 22 Uhr bis 6 Uhr

Direkt mit den nationalen Normen vergleichbar ist ausschlie3lich der Beurteilungszeitraum
Lnight. Ausgehend von den einzelnen Beurteilungszeitraumen Tag, Abend und Nacht wird der
Tag-Abend-Nacht-index Lpoen gebildet, ein tber 24-Stunden gemittelter Beurteilungszeitraum.
Die Zeitraume Abend und Nacht erhalten eine zusatzliche Gewichtung (siehe Formel 1).

Formel 1: Berechnung des 24-stindigen Larmindizies Lpen

1 LDa L Evenin LN

Zur Berechnung der larmbelasteten Menschen sowie Flachen innerhalb der Gemarkung, Woh-
nungen und Gebauden wird die Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belaste-
tenzahlen durch Umgebungslarm — VBEB [7] herangezogen.

Zur Berechnung der larmbelasteten Menschen werden Immissionspunkte entlang der Gebau-
defassaden auf einer Hohe von 4 Metern (x 0,2 Meter) Uber dem Gelande gesetzt. Pro Fas-
sade soll mindestens ein Immissionspunkt gesetzt werden. Bei Gebdudefassaden gréf3er 5
Meter L&nge werden mehrere Immissionspunkte gesetzt. Dazu wird die Fassade in identische
Teilflachen (grof3er 2,5 Meter und kleiner 5 Meter) aufgeteilt.

Die Immissionspunkte liegen immer auf der Mitte der Fassade bzw. der Teilflache. Der Beur-
teilungspegel wird fir jeden Immissionsort einzeln berechnet. Basierend auf den Eingangsda-
ten der LUBW wird die Einwohneranzahl jedes Gebéaudes gleichmaRig auf die Immissions-
punkte entlang der Gebaudefassade verteilt. So wird der Wert Einwohner pro Immissionspunkt
bestimmt und mit den berechneten Beurteilungspegeln verknipft.

216101_03_B.docx 10
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Die Immissionspegel werden mit den ihnen zugeordneten Einwohnerzahlen in den Pegelbe-
reichen nach 8§ 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 der 34. BImSchV [4] zusammengefasst. Aufgrund der
hohen Anzahl an Immissionspunkten (oft fir relativ wenige Einwohner) ist es notwendig, die
Zahl der Belasteten in den einzelnen Berechnungsschritten durchgehend mit FlieRkommazah-
len zu berechnen. Da die Anzahl der Wohnungen in den betrachteten Gebauden nicht bekannt
ist, wird bei der Ermittlung der larmbelasteten Wohnungen von einem Standardwert ausge-
gangen. Es werden 2,1 Bewohner/innen pro Wohnung angesetzt und ausgehend von den
larmbelasteten Personen die Anzahl der larmbelasteten Wohnungen berechnet.

|
4
| |
6 m CSI 6m
m I11 —
I1 I1

|
m
=

Iy
I

k“] m+14dm+2m+14dm+ l/ly
11 VT 11

— =68m 6 m
| I IV | I

Abbildung 1: Beispiel zur Festlegung der Position der maf3geblichen Immissionsorte (Quelle: VBEB [7])
1.4 Auslésewerte zur Larmaktionsplanung und Mallnahmenplanung

Das Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg hat mit dem Kooperationserlass Larmaktions-
planung [11] sowie dessen Erganzungen [12] wichtige Hinweise zur Aufstellung, Uberpriifung
und Uberarbeitung von Larmaktionsplanen zusammengestellt.

Demnach sind aus Sicht des Landes Baden-Wiurttemberg Bereiche mit Larmbelastungen
Loen > 65 dB(A) und Lnieur > 55 dB(A) bei einer Larmaktionsplanung zu bericksichtigen.
Handlungsbedarf besteht in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen von Lpen > 70 dB(A)
und Lneur > 60 dB(A), fur die vordringlich Mal3Bhahmen im Larmaktionsplan festzulegen sind.

Zur Umsetzung baulicher Larmminderungsmaflnahmen an StraRen ist eine Uberschreitung
der Larmsanierungswerte erforderlich. Seit dem 01.08.2020 gelten fur Bundesfernstraf3en und
Landesfernstral3en in Baden-Wirttemberg die gleichen Auslésewerte zur Larmsanierung.

216101_03_B.docx 11
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Tabelle 4: Larmsanierungswerte an Bundesfernstra3en und Landesfernstral3en

Nutzungsart Pegelwerte
[dB(A)]
Tag Nacht
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, Altenheimen, in reinen und all- 64 54
gemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten
2. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten sowie Urbane Gebiete 66 56
3. in Gewerbegebieten 72 62

Im Rahmen der Larmsanierung sind zur Gerauschminderung vornehmlich aktive MalRnhahmen
umzusetzen, hierzu zéhlen z. B. Schallschutzwande- und walle sowie die Aufbringung larmar-
mer Fahrbahnbelage. Seit Inkrafttreten der novellierten Fassung der 16. BImSchV-Verkehrs-
larmschutzverordnung [6], sind die Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen - RLS-19 [10]
fur die Berechnung maf3gebend.

Zur Anordnung straRenverkehrsrechtlicher Mal3Bhahmen (wie z. B. Geschwindigkeitsbegren-
zungen oder Durchfahrtsverbote) zur Minderung der Gerauschbelastung, muss eine Tatbe-
standsvoraussetzung gemalf § 45 Abs. 9 Stral3enverkehrs-Ordnung vorliegenden:

sInsbesondere Beschrdnkungen und Verbote des flieBenden Verkehrs diirfen nur angeordnet
werden, wenn auf Grund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht,
die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genann-
ten Rechtsgliter erheblich (ibersteigt.”

Zur Beurteilung einer Gefahrenlage bzw. zur Umsetzung straRenverkehrsrechtlicher Maf3nah-
men trifft das Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg im Kooperationserlass, Kapi-
tel 2.3 [11] folgende Ausfiihrungen:

,Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemal} § 45 Abs. 9 Satz
3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenz-
werte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelméRig einen Anspruch auf ermessens-
fehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrankende Maflinahme (VGH Baden-Wiirt-
temberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). [...] Die LArmschutz-Richtlinien-StV enthalten grundsétz-
liche Wertungen, lassen aber auch andere Wertungen zu, sofern sie fachlich begriindet sind.
Bei der Festlegung verkehrsbeschrankender MaRnahmen in Larmaktionsplanen sind die in
den Richtlinien genannten Kriterien in den Abwagungsprozess einzubeziehen und entspre-
chend zu bewerten.

Zur Beurteilung straRenverkehrsrechtlicher Mal3nahmen sind, trotz Novellierung der 16. BIm-
SchV [6], weiterhin die RLS-90 [9] anzuwenden.
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2 Beschreibung des Untersuchungsraums

Die Gemeinde lttlingen liegt im Norden des Bundeslands Baden-Wirttemberg, ca. 20 km west-
lich von Heilbronn. Die Gemarkung der Gemeinde lttlingen umfasst eine Flache von ca.
14,1 km?, auf welcher 2.595 Menschen leben (Stand 31.12.2020), dies entspricht einer durch-
schnittlichen Bevélkerungsdichte von 184 Einwohner/innen pro km?.

Wichtigste Verbindung ist die Landesstralle L 592, welche von Nord nach Sid durch die Ge-
meinde verlauft und im Norden den Anschluss an die Bundesautobahn BAB 6 schafft. Weiter-
hin verlauft die Bahnstrecke 4115 Steinsfurt—Stebbach durch die Gemeinde lttlingen.

-~
-
-
T

Abbildung 2: Untersuchungsraum (Quelle: www.openstreetmap.org)
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3 Eingangsdaten und Umfang zur Larmkartierung

Die Modelldaten der landesweiten, strategischen Larmkartierung wurden von der Gemeinde
Ittingen beim Landesamt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wilrttemberg
(LUBW) [13] abgerufen und der ACCON GmbH zur Verfligung gestellt.

Die seitens der LUBW durchgefiihrte Larmkartierung bertcksichtigt samtliche Hauptverkehrs-
stralRen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr bzw. 8.200 Kfz pro
Tag. Die Verkehrszahlen stammen aus der Bundesweiten StraBenverkehrszéhlung des Jah-
res 2015. Auf Gemarkung Ittlingen wurde ausschlief3t die Landstraf3e L 592 von der nordlichen
Gemarkungsgrenze bis zur Abzweigung Kirchardter Stral3e (K 2146) kartiert. Die Landes-
stral3e L 592 sudlich der Abzweigung Kirchardter StralRe (K 2146) ist nicht mehr Teil der Kar-
tierung, da die Verkehrsstarke von mindestens 8.200 Kfz/Tag nicht mehr erreicht wird.

Die Lage der kartierten Landesstral’e sowie die zugehérigen Emissionskenndaten kdnnen
Karte 1 (vgl. Anlage 2) entnommen werden.

4 Larmanalyse entlang der untersuchten HauptverkehrsstraRen

4.1 Larmkarten entlang der kartierten Straf3en

Die Larmkarten wurden fur die Larmindizes Lpen und Lnign: erstellt. Der Pegel Loen ist ein Gber
24 Stunden gemittelter Immissionspegel, der aus den Pegeln Lpay, Levening UNd Lyigne fUr die
Beurteilungszeiten Tag (6 bis 18 Uhr), Abend (18 bis 22 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr) ermittelt
wird. Durch Gewichtsfaktoren von 5 dB fir die vierstlindige Abendzeit und 10 dB fir die acht-
stiindige Nachtzeit wird die erhdhte Larmempfindlichkeit in diesen Zeiten beriicksichtigt. Die
Berechnungen erfolgen fir eine Immissionshéhe von 4,0 m lber Gelande. In Anlage 2 sind
die Schallimmissionsplane (vgl. Karte 2 und Karte 3) des StraRenverkehrslarms fur die Lar-
mindizes Lpen und Lyight als Ubersichtskarten im Format DIN A3 dargestellt.

4.2 Betroffenheitsstatistik entlang der kartierten Stral3en

Zur Ermittlung der in ihren Wohnungen durch Umgebungslarm belasteten Menschen liegen
die Berechnungspunkte auf der Gebaudefassade. Fir diesen Fall wird die letzte Reflexion an
der Gebaudefassade, auf welcher der Berechnungspunkt liegt, nicht berticksichtigt. Fassa-
denpegelberechnungen werden fiir alle Gebaude vorgenommen, denen Einwohner zugeord-
net sind. Diese Berechnungen erfolgen ebenfalls fiir eine H6he von 4,0 m tUber Gelande. Aus
den berechneten Gebaudeldarmkarten wurden die nachfolgend dargestellten Einwohnerstatis-
tiken erstellt. GemaR Anhang VI der Umgebungslarmrichtlinie [2] ist insgesamt die Anzahl der
Menschen zu ermitteln und zu berichten, die innerhalb definierter Larmbander leben. Analog
zur eigentlichen Kartierung sind dabei Larmklassen im Abstand von 5 dB(A) zu betrachten.
Fur die ganztagliche Belastung (Loen) liegt die niedrigste, zu berichtende Klasse bei tUber 55
bis 60 dB(A), fur die nachtliche Belastung (Lnignt) bei Giber 50 bis 55 dB(A). Die Betroffenenan-
zahlen sind nach VBEB [7] zu ermitteln, d.h. die Anzahl der Hausbewohner ist gleichmaRig auf
die Fassadenpegel zu verteilen, die an dem betreffenden Gebaude berechnet wurden.
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Tabelle 5: Geschétzte Zahl der durch StralRenverkehrslarm belasteten Menschen nach VBEB [7]

Intervall [dB(A)] | Belastete Personen (nach VBEB)
Kartierungsstrecken Stral3enverkehr
tber bis Loen L night
50 55 - 4
55 60 33 18
60 65 5 10
65 70 17 --
70 75 9 --
75 -- --
Summe 64 32

Tabelle 6: Geschatzte Zahl der von Larm belasteten Flachen, Schulen und Wohnungen

Lpen Flache Wohnungen Schulen
dB(A) km2

Uber 55 bis 65 0,5 25 --
tber 65 bis 75 0,1 10 -
Uber 75 -- -- -
Summe 0,6 35 --

Wahrend des 24-stiindigen Beurteilungszeitraums Lpen sind ca. 26 Menschen gesundheitskri-
tischen Gerauschbelastungen oberhalb 65 dB(A) ausgesetzt. Wahrend des néachtlichen Beur-
teilungszeitraums Lyignt Sind ca. 28 Personen gesundheitskritischen Pegeln (Lnigh: > 55 dB(A))
ausgesetzt. Die durch den StralRenverkehr verlarmte Flache liegt wahrend des 24-stiindigen
Beurteilungszeitraums Loen bei ca. 0,6 km?2. Schulen sind keinen Gerauschbelastungen ober-
halb 55 dB(A) (Loen) ausgesetzt.

4.3 Kennzeichnung von Konfliktbereichen

Gemal dem Kooperationserlass [11] des Ministeriums fur Verkehr ist im Rahmen der L&rm-
aktionsplanung darauf hinzuwirken, dass gesundheitskritische Werte (Loen > 65 dB(A) bzw.
Lnight > 55 dB(A)) nach Mdglichkeit unterschritten werden. Vordringlicher Handlungsbedarf be-
steht in Bereichen mit Gerduschbelastungen Lpen > 70 dB(A) bzw. Lnight > 60 dB(A). Entlang
des untersuchten Teilabschnitts der Landesstral3e L 592 ergeben sich vereinzelte Gerausch-
belastungen im gesundheitskritischen Bereich, die geeignete MaRhahmen zu schiitzen sind.
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5 Potentiale zur Gerauschminderung des innerortlichen
StraBenverkehrs

Zur Minderung des Umgebungslarms sollten priméar aktive Schallschutzmafinahmen herange-
zogen werden, welche die Gerauschbelastung auf dem Ausbreitungsweg oder an der Ge-
rauschquelle mindern. Als aktive SchallschutzmafRnahmen kommen Schallschutzwénde oder
-wadlle in Betracht, die innerorts nur bedingt umsetzbar sind. Ferner besteht die Moglichkeit zur
Umsetzung straRenbaulicher Malinahmen wie z. B.

Einsatz larmmindernder Fahrbahnbelage

Mit Novellierung der 16. BImSchV — Verkehrslarmschutzverordnung [6] und Einfihrung der
RLS-19 [10] wurde die Mdglichkeit geschaffen Korrekturwerte fur larmarme Fahrbahnbelage
bei geringen Geschwindigkeiten (< 60 km/h) anzusetzen. Die Minderungswirkung liegt bei Pkw
im Bereich von 3 dB(A), fur Lkw kann eine Minderungswirkung von ca. 1 bis 2 dB(A) bei nied-
rigen Geschwindigkeiten angesetzt werden. Beim Verbau von larmarmen Fahrbahnbelégen
ist zu beachten, dass diese nur unter bestimmten Voraussetzungen verbaut werden dirfen.
Die Fahrbahn muss bautechnisch so ausgelegt sein, dass grofRere Scherkrafte aufgrund von
Abbiegevorgdngen, Brems- und Beschleunigungsvorgangen aufgenommen werden kénnen.
Ferner sollte der geplante Bereich zur Aufbringung eines larmmindernden Fahrbahnbelags
sollte mindestens 500 Meter lang sein. Nachtragliche Aufgrabungen sind zu vermeiden, da
diese die Minderungswirkung der larmarmen Fahrbahnbelags aufheben.

Gestaltung des Stralenraums

Eine geeignete Gestaltung des Stralenraums kann zu einem innerorts tiblichen sowie verste-
tigtem Verkehrsfluss flihren, so dass neben einer Gerauschminderung auch ein erhdhtes Si-
cherheitsgefiihl erreicht werden. Das Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg fuhrt hierzu im
Kooperationserlass [11] folgendes aus:

»,ES wird daher empfohlen, die Strallenraumgestaltung in der Ladrmaktionsplanung aufzugrei-
fen. Durch ein integriertes Vorgehen kénnen Straf3enabschnitte identifiziert werden, die neben
einer hohen Larmbelastung beispielsweise auch hohe Schadstoffemissionen aufweisen oder
Unfallschwerpunkte darstellen konnen. Aus der Analyse des Erscheinungsbildes dieser Stra-
Renrdume, deren verkehrlicher Bedeutung und den Anspriichen der einzelnen Nutzergruppen
kdnnen Handlungsspielraume geprift und MalRnahmen unter Aufrechterhaltung einer ange-
messenen Verkehrsqualitéat entwickelt werden.*

StralRenverkehrsrechtliche Mallhahmen

Neben baulichen MalRnahmen besteht die Mdglichkeit zur Umsetzung straRenverkehrsrechtli-
cher Mafinahmen zur Minderung des Umgebungslarms. Die Voraussetzungen zur Umsetzung
stralRenverkehrsrechtlicher MaRnahmen wurden in Kapitel 1.4 erlautert. Als mégliche Mal3-
nahmen kommen z. B. Verbote, Geschwindigkeitsbegrenzungen und Lenkungskonzepte in
Betracht. Die Minderungswirkung von Verboten und Lenkungskonzepten ist Einzelfall abhan-
gig und kann nicht pauschal dargestellt werden. Die Reduktion der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h fiihrt zu einer Minderung der Gerauschbelastung im
Bereich von 2 — 3 dB(A).
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Geeignete Bauleitplanung

Weiterhin kann die Verlarmung durch Umgebungslarm mit einer geeigneten stadtebaulichen
Planung bzw. im Rahmen der Bauleitplanung reduziert werden. In Betracht kommen hierbei
Z. B. die SchlieBung von Baullicken, die Abschirmung durch eine geeignhete Gebaude- und
Grundrissorientierung.

Geplante Riegelbebauung sudlich einer Bundesstralle, welche an der sudlich liegenden Be-
standsbebauung zu einer Minderung der Gerauschbelastung durch den StraRenverkehr fluhrt.

Passiver Schallschutz

Als letzte Mdglichkeit zur Schaffung gesunder Wohnverhéltnisse kommen passive Mal3nah-
men am Gebaude wie z. B. Schallschutzfensterprogramme und schallgedammte Liftungsein-
richtungen in Betracht.
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6 MaRnahmen zur Larmminderung

Die LandesstralRe L 592 soll stidlich der Kreisstrale K 2146 verlegt werden, eine finale Pla-
nung bzw. Trassenflihrung steht zum jetzigen Zeitpunkt nicht fest. Beim Neubau bzw. der we-
sentlichen Anderung einer StraRRe gilt die 16. BImSchV-Verkehrslarmschutzverordnung [6].
Die 16. BImSchV gibt unter 8 2 Immissionsgrenzwerte vor, welche zum Schutz der Nachbar-
schaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche einzuhalten sind.

Im Rahmen der Larmvorsorge sind unzumutbare Gerauschbelastungen, die durch den Bau
oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen hervorgerufen werden, durch geeig-
nete Schallschutzmaflinahmen zu vermeiden. Hierbei haben aktive SchallschutzmalRnahmen
Vorrang vor passivem Schallschutz am Geb&ude.

Mit Umlegung der LandesstralRe L 592 suidlich der KreisstraRe K 2146, werden auch MalR3nah-
men diskutiert, die ndrdlich der KreisstralRe zu einer Verbesserung der Gerduschsituation fiih-
ren. Der Gemeinderat Ittlingen wird in einer 6ffentlichen Sitzung dartber entscheiden welche
Planung kunftig fortgeftihrt wird.

7 Schutz Ruhiger Gebiete

Die Gemeinde Ittlingen hat sich dazu entschlossen zum jetzigen Zeitpunkt keine Ruhigen Ge-
biete auszuweisen. Die Festsetzung Ruhiger Gebiete wird im Rahmen kiinftiger Stufen der
Larmkartierung erneut gepruft.

8  Offentlichkeitsbeteiligung

Die Entwurfsfassung des Larmaktionsplans wurde am 11.11.2021 dem Gemeinderat Ittlingen
vorgestellt, dieser stimmte dem Entwurf des Larmaktionsplans unter Abwagung seiner Beden-
ken und Anregungen zu und beauftragte die Verwaltung mit der Beteiligung der Offentlichkeit
gemal § 47 d Abs. 3 BImSchG [3] in Form einer 4-wochigen Auslegung des Entwurfs.

Weiterhin wurde die Verwaltung Ittlingen beauftragt, die Behdrden und Tréager 6ffentlicher Be-
lange zu unterrichten und zur AuRerung zum Larmaktionsplan der Gemeinde Ittlingen aufzu-
fordern. Der Larmaktionsplan wurde vom 19.11.2021 bis zum 16.12.2021 im Rathaus Ittlingen
offentlich ausgelegt, zudem bestand die Moéglichkeit den Larmaktionsplan auf der Homepage
der Gemeinde einzusehen. Die Offentlichkeit erhielt wahrend der Auslegungsphase die Mog-
lichkeit Anregungen und Bedenken zum Entwurf zu &ulRern.

Die Trager o6ffentlicher Belange wurden von der Gemeinde lIttlingen zeitgleich angeschrieben
und aufgefordert innerhalb von 4 Wochen eine Stellungnahme zum Entwurf des Larmaktions-
plans abzugeben.

Die Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange sowie der Offentlichkeit wurden dem Ge-
meinderat Ittlingen (vgl. Anlage 1) am 03.02.2022 dargelegt und durch den Gemeinderat ab-
gewogen.
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9 Zusammenfassung

Gemal § 47d BImSchG sollen von den Gemeinden oder den zustandigen Behorden Larm-
aktionsplane zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen ausgearbeitet wer-
den. Ziel dieser Aktionsplane soll sein, die Larmbelastung zu reduzieren und die Anzahl der
betroffenen Wohnungen und Menschen zu mindern. Die Aktionsplane sollen Hilfestellung bei
unterschiedlichen Planungen des Untersuchungsraumes geben und vorhandene Larmbelas-
tungen durch geeignete Mallnahmen mindern.

Im vorliegenden Bericht wurde die Gerduschbelastung entlang der Landesstraf3e L 592 ermit-
telt und in Form von Schallimmissionsplanen dargestellt, weiterhin wurden die Belastetenzah-
len entsprechend der VBEB [7] berechnet. Entlang des kartierten Abschnitts der Landesstralie
L 592 sind ca. 30 Personen gesundheitskritischen Gerauschbelastung ausgesetzt.

Mit Umlegung der Landesstral3e L 592 sudlich der Kreisstra3e K 2146, werden auch Malf3-
nahmen diskutiert, die nordlich der KreisstralRe zu einer Verbesserung der Gerauschsituation

fuhren. Der Gemeinderat Ittlingen wird in einer offentlichen Sitzung dartiber entscheiden wel-
che Planung kuinftig fortgefuihrt wird.
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Anlage 1

Stellungnahmen der Birger (aus Datenschutzgriinden ohne namentliche Zuordnung)

Ifd.

Nr Burger Stellungnahme Abwagung der Verwaltung
1 Birger 1 [..] ich habe mein Hausanwesen mittels Larmschutzwall und | Kenntnisnahme
12.12.2021 Larmschutzmauer vor StralRenlarm geschitzt. Anlass hierfur war

der Larm des StraBenverkehrs, verursacht durch ricksichtslose
Raser sowie dem schadhaften unebenen StraRenbelag.

[..] habe ich Uber Jahrzehnte hinweg die Erfahrung gemacht,
dass die wenigen vernunftigen, rucksichtsvollen Verkehrsteil-
nehmer fir mich keine unangenehme Schallimmissionsquelle
waren. Sie heilten sich an die innerorts gultige Héchstgeschwin-
digkeit von 50 km/h. [..]

Die Gemeinde lIttlingen hat es versdumt, die Anwohner von
krankmachendem StralRenverkehr zu schitzen. Ein geeigneter
Instrumentenkasten hierflr (stationdare Geschwindigkeitstiber-
wachung / Saulenblitzer / Geschwindigkeitsmesstafel / Laserpis-
tole) stand zur Verfugung.

[..] Ein 50 km/h Verkehrsschild an der Reihener Stral3e ist wéah-
rend der Vegetationszeit durch Straf3enbegleitgriin nahezu voll-
standig verdeckt [..] Ein regelmaRiger Rickschnitt [..] ware hilf-
reich.

[..] Bezuglich der Planung zur Verlegung der L 592 darf ich die
Gemeinde bitten, den Planern in Stuttgart Bescheid zu geben [..]

Das Einhalten der vorgeschriebenen zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit durch die Verkehrsteilnehmer
wird vorausgesetzt.

Die Gemeinde plant den Einsatz einer mobilen bzw.
stationdaren Geschwindigkeitsanzeigetafel. Eine Ge-
schwindigkeitsiiberwachung kann sich positiv auf das
Fahrverhalten und somit auf die Emissionen und
nicht zuletzt auf die Sicherheit im StralRenverkehr
auswirken.

Kenntnisnahme

Zum jetzigen Zeitpunkt steht keine finale Planung flr
die Umlegung der Landesstral3e L 592 fest. Die finale
Planung wird in absehbarer Zeit durch den Gemein-
derat Ittlingen bestimmt.

Bericht wird angepasst.

Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange

Ifd.
Nr.

Behdrde

Stellungnahme

Abwagung der Verwaltung

1

GroRe Kreisstadt Eppingen
Abt. Sicherheit & Ordnung
26.11.2021

Die Kartierungsstrecke der Larmaktionsplanung 3. Stufe umfasst
die Ortsdurchfahrt L592 ab der Einmindung der K 2146 von
Kirchardt kommend in nérdlicher Richtung nach Reihen. Betrof-
fen sind damit It, Schallimmissionsplan die Anwohner der L 592

Zum jetzigen Zeitpunkt steht keine finale Planung fur
die Umlegung der Landesstral3e L 592 fest. Die finale
Planung wird in absehbarer Zeit durch den Gemein-
derat Ittlingen bestimmt.

Entsprechend den derzeitigen Voruntersuchungen
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Anlage 1

I,Il? Behdrde Stellungnahme Abwagung der Verwaltung
im Bereich der Reihener StraRe und des 6stlich gelegenen Dat- | Sind auch im nordlichen Bereich der Landesstral3e L
. . o 592 (nordlich K2146) Verbesserungen zu erwarten.
tenberg. Unter Punkt 6 ,MaRnahmen zur Larmminderung® ist im . .
) . . Bericht wird angepasst.
Larmaktionsplan aufgefiihrt, dass die derzeit festgestellten Ge-
rauschbelastungen durch die geplante und von der Gemeinde | kenntnisnahme
Ittingen angestrebte Verlegung der Landesstral’e ,die Ge-
rauschsituation auf Gemarkung lIttlingen grundlegend &ndern
wird“. Lt. Gutachten ,ist eine splrbare Verbesserung der Ge-
rauschsituation zu erwarten.” Als Verkehrsbehdérde méchten wir
hierzu erlautern, dass nach unserem Kenntnisstand die Verle-
gung der Landesstraf3e L 592 nur zwischen der Einmindung der
K 2147 und der Einmindung der K 2146 geplant ist. Im nordli-
chen Abschnitt der L 592 (Reihener Strafie) findet keine Umle-
gung der Landesstrale statt. Damit liegt die geplante Verlegung
der LandesstralRe gar nicht im untersuchten Abschnitt der uns
Ubermittelten Larmaktionsplanung. Demnach sind auch keine
positiven Auswirkungen fur die dortigen Anwohner zu erwarten.
2 Vodafone BW GmbH Keine Einwande Kenntnisnahme
23.11.2021
3 Netze BW GmbH Eine konkrete Stellungnahme kann erst mit vorliegen einer fina- | Kenntnisnahme
29.11.2021 len Planung erfolgen. Um Beteiligung am weiteren Verfahren
wird gebeten.
4 Netze-Gesellschaft Stidwest mbH Bittet um Beteiligung am weiteren Verfahren Kenntnisnahme
23.11.2021
5 Stadtverwaltung Sinsheim Keine Einwande Kenntnisnahme
Amt fir Stadt- und Flachenentwick-
lung
22.11.2021
6 Amprion GmbH Keine Einwande Kenntnisnahme
19.11.2021
7 Handelskammer Heilbronn-Franken | Keine Einwande Kenntnisnahme
22.11.2021
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Ifd.

Nr Behdrde Stellungnahme Abwagung der Verwaltung
8 Deutsche Telekom Technik GmbH Keine Einwénde Kenntnisnahme
Technik Niederlassung Sitdwest Bittet um Beteiligung am weiteren Verfahren
PTI 21, Betrieb / Bauleitplanung
03.12.2021
9 RP Stuttgart, Abteilung Wirtschaft | [.] Unter raumordnerischen Gesichtspunkten bestehen keine | Kenntnisnahme
und Infrastruktur Bedenken gegen den geplanten Larmaktionsplan.
08.12.2021 Hinsichtlich der geplanten Verlegung der Landesstralle L 592
erfolgt eine abschlieBende Stellungnahme der héheren Raum-
ordnungsbehdrde im Bebauungsplanverfahren.
10 | Regionalverband Heilbronn- [..] Da durch die Planung keine regionalplanerischen Zielfestle- | Kenntnisnahme
5;3?592%21 gungen betroffen sind, tragen wir keine Bedenken vor. Bericht wird angepasst.
T [..] Im aktuellen Mafinahmenplan des GVP wird die Ortsdurch-
fahrt Ittlingen in der Kategorie ,Ausbaumafinahmen’ gefihrt.
Nach unserer Kenntnis soll der Ausbau der Landesstral3e in
Ittingen mit einer Teilverlegung erfolgen, was jedoch nicht den
urspringlichen Planungen einer Ortsumgehung entspricht. Wir
regen an, diesen Sachverhalt in dem Bericht zum Larmaktions-
plan deutlicher herauszustellen.
Wir bitten um Beteiligung im weiteren Verfahren.
11 | Landratsamt Heilbronn, Bauen und | [..] Stellungnahmen des Landratsamts Heilbronn, Amt fur Bauen

Umwelt
16.12.2021

und Umwelt und Nahverkehr:

Die zustandige StraRenverkehrsbehdrde

(Ansprechpartnerin: [..] Amt fur Sicherheit und Ordnung der Ge-
meinde Eppingen, hat Ihre Stellungnahme bereits am
26.11.2021 an Herrn Blurgermeister Kohlenberger geschickt.
Der Vollstandigkeit halber haben wir die Stellungnahme noch als
Anlage beigelegt.

Frau Gebhard kommt zu dem Ergebnis,

»dass nach dem Kenntnisstand der zusténdigen StralRenver-
kehrsbehérde die Verlegung der LandesstraRe L592 nur zwi-
schen der Einmindung der K2147 und der Einmindung der
K2146 geplant ist. Im ndrdlichen Abschnitt der L592 (Reihener
Stral3e) findet keine Umlegung der Landesstral3e statt.

Damit liegt die geplante Verlegung der Landesstral3e gar nicht
im untersuchten Abschnitt der Ubermittelten Larmaktionspla-

Zum jetzigen Zeitpunkt steht keine finale Planung fur
die Umlegung der Landesstral3e L 592 fest. Die finale
Planung wird in absehbarer Zeit durch den Gemein-
derat Ittlingen bestimmt.

Bericht wird angepasst.
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Anlage 1

Ifd.

NI Behorde

Stellungnahme

Abwé&gung der Verwaltung

nung. Demnach sind auch keine positiven Auswirkungen fur die
dortigen Anwohner zu erwarten.

Wir kdnnen das Ergebnis der Fa. ACCON GmbH damit nicht
teilen®.

Nahverkehr (Sachgebiet 31.1 OPNV)

Aus Sicht des OPNV gibt es keine Einwande gegen die Fort-
schreibung des Larmaktionsplanes, da dieser nicht von der
MaRnahme betroffen ist.

Der Vollstandigkeit halber hat das

Sachgebiet 31.2 Rad, Mobilitdt und Klimaschutz

darum gebeten, bei den weiteren Planungen, die Radwegsi-
cherheit/ Radverkehrskonzeption mit den MaRnahmenbléattern
RVK 045, RVK 046 und RVK 438 zu bertcksichtigen und auf
Ihre Stellungnahme, die im Rahmen der Verkehrsuntersuchung
,Gruner Hof Stral3e” in Ittlingen abgegeben wurde, verwiesen.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme
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